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Liikenne- ja viestintaministeriodlle
Dnro: LVM035:00/2019
Lausunto luonnoksesta valtioneuvoston periaatepaatokseksi logistiikan digitalisaatiosta

Palvelualojen ty6nantajat Palta ry (Palta) kiittdd mahdollisuudesta lausua liikkenne- ja
viestintdministerion (LVM) laatimasta ja 3.2.2021 julkaistusta luonnoksesta
valtioneuvoston periaatepaatdkseksi logistiikan digitalisaatiosta. Palta edustaa noin
2000 yksityista palvelualan yritysta ja yhteis6d muun muassa logistiikka-, informaatio-
ja viestinta-, asiantuntijapalvelu-, hallinto- ja tukipalvelu- seka viihde- ja
virkistystoimialoilla.

1. Yleista Palta pitda hyvana, etta hallitus on laatinut valtioneuvoston periaatepaatoksen, jossa
se linjaa keskeiset eri ministerididen ja hallinnonalojen toimet lokakuussa 2020
julkaistun logistiikan digitalisaatiostrategian tavoitteiden saavuttamiseksi.
Periaatepaatoksessa kootaan tiivistetysti yhteen myds ne logistiikan digitalisaation
liittyvat toimenpiteet, jotka sisaltyvat muihin keskeisiin liikenne- ja
viestintdministeridssa laadittaviin ohjelmiin kuten fossiilittoman liikenteen tiekartta,
Liikenne 12 -ohjelma ja ICT-alan ilmasto- ja ymparistostrategia.

Talla samalla hetkella on myo6s lausunnolla LVM:n toimesta laadittu fossiilittoman
liikenteen tiekarttaluonnos seka Liikenne 12-ohjelma, joissa on viittauksia toisiinsa.
Erityisesti fossiilittoman liikkenteen tiekartan ja liikenteeltd vaadittavien merkittavien
paastovahennysten johdosta tama lausunnolla oleva valtioneuvoston periaatepaatos
on tarkea, koska tassa periaatepaatdksessa tehdyilla linjauksilla luodaan pitkalti ne
puitteet, joiden perusteella logistiikan digitalisaatiosta on mahdollisuus saada
todellinen ja merkittava keino liikenteen kasvihuonekaasujen
paastovahennystalkoisiin.

2. Paltan yleisia logistiikan digitalisaatiota koskevia linjauksia

Palta, joka laajasti edustaa liikenne- ja logistiikka-alan kuin myés muita
palvelualojen yrityksia, on yleisesti katsonut, etta logistiikan digitalisaatiota tulisi
edistaa seuraavat periaatteet tai Iahtdkohdat huomioiden:

- viranomaisten tehtdvana on poistaa lainsdaddannodn esteet logistiikan
digitalisaatiolta

- viranomaistiedot kerataan yrityksilta vain kertaalleen ja ainakin EU-tasolla
samassa muodossa seka hyddyntaen avoimia rajapintoja

- harmonisoinnin ja standardisoinnin tarve digitaalisissa toimitusketjuissa on
keskeisessa roolissa. Tata pitaa tehda vahintaan EU-tasolla, mutta mieluummin
globaalisti. Kansalliset ratkaisut eivat toimi, koska jo talla hetkella suuri osa
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Suomessa tehtavista tavarankuljetuksista on kansainvalisia, joissa kansallisen
lisdvaatimuksen tuonti on itse asissa heikennys toimitusketjuun.

uudet digitalisaatioon liittyvat innovaatiot syntyvat kaikken yleisimmin yrityksissa.
Yritysten valinen yhteisty0 onnistuu vain, jos siitad syntyy aitoa ja todellista hyotya
yhteisty0hon osallistuville. Logistiikan pilotti- ja kehitysprojektit pitda pystya
vaiheistamaan siten, etta niissa on selkea alku- ja loppu. Liséksi ne pitaa pystya
rakentamaan siten, etta niihin osallistuville yrityksille on taloudellista hy6tya
myos nahtavissa. Ts. harvalla yritykselld on kiinnostusta osallistua projekteihin
vain tutkimisen ilosta.

liikenteesta saatava tieto tulee pystya jakamaan avoimen datan periaatteella,
ottaen huomioon henkildiden yksityisyydensuoja, yritysten liikesalaisuudet seka
liikenne- ja lastiturvallisuus.

tavoitteena logistiikka-alalla on lapinakyvat digitaaliset toimitusketjut, jotka
perustustuvat markkinaehtoisuuteen ja sopimusvapauteen. Kuljetusasiakasten
tai logistiikkapalveluyritysten kytkeytyminen toimitusketjuun tulee
lahtokohtaisesti perustua vapaaehtoisuuteen ja markkinaehtoisuuteen ja
yritysten tulee itse saada paattaa mita tietoa ja milld ehdoin ne jakavat
toimitusketjuun liittyvia tietoja toisten yritysten kanssa.

Tavarakuljetuksiin liittyvassa tiedossa on paljon logistiikkayritysten
likesalaisuuksia ja myds heidan asiakkaidensa luottamuksellista tietoa. On
myos paljon kuljetuksia (VAK, ladkkeet, kallisarvoiset tuotteet), joiden kuljetukset
ovat rikollisia kiinnostavia ja siten niista tietoa tulee jakaa hyvin rajoitetusti. Se
mika ei valttamatta nayta viranomaisesta toimitusketjuun liittyvalta
likesalaisuudelta (esim. ajoneuvon tayttdaste), niin kyseinen tieto voi olla
logistiikka-alalla toimivien ja alan pelisaannot paremmin tuntevien
logistiikkayritysten nakdkulmasta hyvinkin keskeinen hinnoitteluun vaikuttava
tieto.

Useissa logistiikkapalvelualan yrityksissa on jo valmiudet vastaanottaa ja valittaa
toimitusketjuun liittyvaa tietoa digitaalisesti. Keskeista toimitusketjun
digitalisoinnissa on saada ketjun alkupaa, eli kuljetusasikaskunta, toimittamaan
logistiikkaansa koskevaa tietoa logistiikkapalveluyrityksille ja suorittaville
rahdinkuljettajille digitaalisesti ja perustuen yleisiin standardeihin.

3. Paltan yksittaiset huomiot logistiikan digitalisaation edistamista koskevaan
valtioneuvoston periaatepaatokseen

Palta toteaa, etta edelld mainitut nakékulmat on paaosin huomioitu suhteellisen hyvin
luonnoksessa. Luonnokseen sisaltyy kuitenkin muutamia toimenpide-ehdotuksia,
joihin Palta haluaa paattajien kiinnittavan huomiota valtioneuvoston periaatepaatosta
valmisteltaessa tai joihin suhtautuu kriittisesti.
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Toimenpide 1: Kehitetdan logistiikan tietoympdristéa osana laajempaa liikenteen
data-avaruutta

Tassa kohtaa viitataan erityisesti Paltan kohdassa 2 mainittuhin yleisiin logistiikan
digitalisaatiota koskeviin linjauksiin. Toimenpide 1 kohdassa olevien toimenpiteiden
vastuutahoiksi on merkitty LVM:n, Traficomin seka Fintrafficin lisaksi yritykset, joiden
osallistaminen toimenpiteen toteuttamiseksi on keskeista. Toimivaa logistiikka-alan
tietoymparistda on vaikea kehittaa ilman alan yrityksia ja niiden tietoa toimitusketjun
kaytannon toiminnasta todellisuudessa.

Miten toimenpide 1 kohdassa varmistetaan yritysten tietoisuus hankkeesta ja myos
siihen aktiivinen osallistuminen? Toimenpiteesta tulee aktiivisesti tiedottaa yrityksille
ja sita pitda myds yritysten pystya seuraamaan. Milla tavoin varmistetaan, etta
hankeeseen osallistuu myds todelliset logistiikka-alan yriykset, eivatka vain
konsulttialan yritykset? Milla taholla on asiassa toimenpiteen "omistajuus”, eli kuka
kohdassa mainituista viranomaistahoista on se priimusmoottori, joka vastaa
toimenpiteen organisoinnista ja resurssoinnista?

Toimenpide 2: Huolehditaan osana kansallisen tietoympériston kehittédmista
kaytdnnon ratkaisuissa tiedon ja standardien yhteentoimivuudesta EU:ssa ja
globaalilla tasolla

Harmonisoinnin ja standardisoinnin tarve digitaalisissa toimitusketjuissa on
keskeisessa roolissa. Tata pitaa tehda vahintaan EU-tasolla, mutta mieluummin
globaalisti. Kansalliset ratkaisut eivat toimi, koska jo talla hetkella suuri osa
Suomessa tehtavistd tavarankuljetuksista on kansainvalisia, joissa kansallisen
lisdvaatimuksen tuonti on itse asissa heikennys toimitusketjuun.

Toimenpiteen 2 lopussa todetaan toimenpiteiden 1-2 osalta

seuraavaa: "Tietoympariston kehittdminen edellyttda yksityisten toimijoiden vahvaa
osallistumista hankkeen toteuttamiseen myos taloudellisesti. Yritysten kustannukset
valittémien datan hyédyntamisen perusrakenteiden osalta on arviolta 25 miljoonaa
euroa.”

Miten edelld mainittu yksityisten toimijoiden vahva osallituminen on tarkoitus
varmistaa?

Toimenpide 7: Luodaan edellytykset digitaalisen talousdatan saatavuudelle
logistiikan tarpeisiin vauhdittamalla reaaliaikatalouteen siirtymisté

Palta on kannattanut reaaliaikaisen taloustiedon tehokkaampaa hyddyntamista ja
siihen liittyvien toimintamallien kehittdmista ja muun muassa sahkdisen kuitin
kayttddnottoa edistavia toimia. Valtion tulee edistaa tahan tarvittavan
datainfrastruktuurin syntymistd muun muassa julkisen rahoituksen turvin. Samalla on
huolehdittava my®és siita, ettei pienemmille yrityksille koidu kohtuuttomia haasteita
reaaliaikatalouden ratkaisujen kayttéonotossa.
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Jatkossa tulisi viela tdsmentaa, etta miten tavaralogistiikan tarpeita ja
mahdollisuuksia tai tavarakuljetuksiin liittyvia tietoja kasitelladn osana PRH:n
Yrityksen digitalous (RTE) -hanketta.

Toimenpide 7: Osana VAK-lainsddddnnén uudistamista parannetaan VAK-tiedon
Saatavuutta kuljetusketjuissa ja viranomaisten ké&ytt66n

Tama toimenpide edellyttaa toimenpide kohtien 1 ja 2 kehittymista, koska pelkastaan
digitaalisesti valitettdva VAK-tieto on todennadkoisesti vain omiaa lisddmaan
logistiikka-alan kustannuksia, koska VAK-lahetyksiinkin liittyy yrityssalaisuus ja
lastiturvallisuusnakdkulmat.

Kyseisessa toimenpiteessa myos yritysten, jotka niitd VAK-kuljetuksia suorittavat,
tulisi my6s olla mainittu vastuutahona.

Toimenpide 11: Luodaan logistiikkaketjun toimijoille edellytykset arvioida oman
toimintansa ilmastovaikutuksia. Varmistetaan paéstéihin liittyvien seurantatietojen
saatavuus tarvittaessa lainsdadannélla

Tama toimenpide on tarkea, kun logistiikka-alan tuottamia kasvihuonepaastoja
halutaan vahentaa. Jotta paastoja voidaan kustannustehokkaasti ja jarkevasti
pienentaa, tulee toimitusketjun paastot myos pystya laskemaan todenmukaisesti.
Tarkeaa tassa toimenpiteessa on edetd vapaaehtoisuuden kautta ja pyrkia Suomena
edistdmaan sita, etta toimitusketjun CO2-paastdjen laskenta on perustuu
kansainvaliseen standardiin, koska toimitusketjut ovat tanapaivana pitkalti
kansainvalisia. Tassa toimenpiteessa on keskeista myos osallistaa yritykset
toimitusketjun luotettavan paastélaskennan aikaansaamiseksi.

Paltan jasenyrityksind on kansainvalisia tavarakuljetuksia organisoivia huolinta- ja
logistiikka-yrityksia, joista valtaosa jo tuottaa omille kuljetusasiakkailleen
organisoimiinsa ja toteuttamiinsa Suomen ulkomaankaupan vienti- ja
tuontikuljetuksiin paastolaskelmia. Kyseiset yritykset toteuttavat kuljetuksia kaikkialle
pain maailmaa ja kaikilla kuljetusvalineilla ja eri kuljetusmuotoja yhdistellen. Monella
yrityksella on jo kaytdssaan jarjestelma, joka tuottaa kuljetusten laskennalliset
paastot.

Haasteena naissa em. paastolaskelmissa on niiden vertailtavuus keskenaan, silla
Paltan kasityksen mitdan yhta ja oikeaa kansainvalistd paastdlaskentastandardia ei
ole vield olemassa, mutta sellaista muun muassa kehitellaan kaynnissa olevissa kv-
projekteissa (ks. esim. GLEC Framework), joita myds EU-tasolla seurataan.

Koska valtaosa Suomen sisalla toteuttettavista tavarakuljetuksista toteutetaan osana
kansainvalista toimitusketjua ja koska valtaosa naista kv-tavarakuljetuksista jo nyt
toteutetaan kansaivalisessa omistuksessa olevien logistiikka- ja huolintayritysten
toimesta, niin Palta katsoo, etta toimenpiteen toteuttaminen puhtaasti kansalllisena
toimena, saati pakottavan lainsdadannon kautta, ei ole jarkevaa.
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Toimitusketjun paastdlaskenta eteneen jo toimitusketjussa vapaaehtoisin
toimenpitein ja valtion roolina tulee ole tukemassa tata kehitysta, ei pakottamassa
kansainvalista toimitusketjua kansalliseen ratkaisuun.

Toimenpide 14: Laaditaan kehittdmissuunnitelma logistiikan digitalisaation tutkimus-,
kehitys- ja innovaatiotoiminnan kehittdémiseksi ja huolehditaan tuesta EU-
hankerahoituksen hakemiseen

Toimenpiteen mukaan yhdessa toimialan kanssa tulee laatia tavoitteellinen
kehittamissuunnitelma logistiikan digitalisaation tutkimus-, kehitys- ja
innovaatiotoiminnan suuntaamiseksi, osaamisen kehittdmisesta ja kyberosaamisen
lisddmiseksi.

Tassa kohtaa on tarkeata, ettd toimialalla tarkoitettaisiin tdssa yhteydessa
nimenomaan logistiikka-alan palveluyrityksia, jotka talla hetkella vapailla ja kilpailuilla
kuljetusmarkkinoilla toteuttavat logistiikkaketjun kuljetuspalvelut.

Toimenpide 16: Pelisdantojen kirkastaminen ekosysteemeisséa

Toimenpiteen mukaan "on luotava tahtotila, pelisdanndét, toimintatavat ja
kansainvalista standardointi- ja harmonisointitydta yhdessa, jotta tiedon saatavuus,
laadukkuus ja yhteen toimivuus varmistetaan. Otetaan kaytt6én uusia
toimintamalleja, uudistetaan toimintatapoja seka lisataan yhteistyota alan toimijoiden
seka julkisen sektorin valilla.”

Taman kohdan osalta Palta viittaa lausuntonsa kohdassa 2 mainittuhin yleisiin
logistiikan digitalisaatiota koskeviin linjauksiinsa. Tavoitteena tulee olla l1apinakyvat
digitaaliset toimitusketjut, jotka perustustuvat markkinaehtoisuuteen ja
sopimusvapauteen. Kuljetusasiakkaiden tai logistiikkapalveluyritysten kytkeytyessa
toimitusketjuun yritysten tulee 1ahtokohtaisesti itse saada paattaa mita tietoa ja milla
ehdoin ne jakavat toimitusketjuun liittyvia tietoja toisten yritysten kanssa.

Palta logistiikka-alan palveluyrityksia laajasti edustava liittona on valmis kdymaan
syvempaa keskustelua yhteisista pelisddnnnoista ja kaikin puolin edistamaan sita,
etta logistiikka-alalla toimitusketjun tiedot sahkdistyvat ja etta tietoa ollaan
logistiikkapalveluyritysten toimesta valmiita my6s jakamaan naiden omista
Iahtdkohdista, tarpeista ja vapaaehtoisuuden pohjalta.

Kunnioittavasti,
Palvelualojen tyonantajat Palta ry
Tatu Rauhamaki Petri Laitinen

Johtaja, elinkeinopolitiikka Logistiikan toimialapaallikkd,
elinkeinopolitiikka
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