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vuosille 2019 - 2024

Palvelualan ndkemykset
1) Suomi ja EU datatalouden edelldkavijéksi (Tieto)

Liikenne- ja viestintéasektorilla digitalisaation tuoma teknologinen kehitys mm. tekoélyn,
automaation ja robotisaation kautta nopeutuu entisestééan, silla kehitys ruokkii itse itse-
aan. Tiedon ja datan merkitys lisaéntyy ja sen hyddyntadmisestd muodostuu aiempaa
enemman yritysten keskeinen kilpailutekija. Tiedon avulla yritykset raataloivat asiak-
kaalle tarjottavan tuotteen tai palvelun sisdltéa ja ajoitusta, mika johtaa aiempaa
enemman aika- ja paikkariippumattomaan ja tehostuneeseen liiketoimintaan.

Liikenteen ja viestinndn toimialalla sopeutuminen digitalisaatioon edellyttad, ettad EU-
tasoinen regulaatio eldé ajassa. Liikenteen ja viestintasektorin sdantelyd on edelleen
uudistettava prosessina ja kevennettava sitd mukaa kuin asiakkaiden tarpeet kehittyvét
ja toimintaymparistd muuttuu 2020-luvulle tultaessa. EU:n tulee edistaa teknologia-
neutraalisti liikenteen ja viestinnan toimialoilla markkinaehtoista kehittymista ja
kilpailua, eikd EU:n tule itse lahted tekemaéan voittajien valintaan.

EU:n tulee entisestdan kiihdyttad panostuksiaan liikenteen digitalisaatiokehityk-
sen edistamiseen, sen tuomien teknologioiden kehittdmiseen, pilotointiin, kayt-
toonottoon ja kaupallistamiseen. EU:n tulee tukea yritysten ponnisteluja uudessa
kansainvélisessa digitaloudessa, jotta mahdollisimman suuri osuus digitaloudessa luo-
tavasta arvonliséstéd saadaan kotiutettua Suomeen ja muihin EU-maihin.

Seka julkisen ettd yksityisen sektorin tiedon saatavuutta on edistettdva EU:ssa
yhteisilla pelisaanngill, liikenteen tietoelementtien harmonisoinnilla ja tarpeen
mukaan myo6s lainsdddannolld. Liikenne- ja logistiikkasektorin kehitystd hidastavat
datan laadun, yhteentoimivuuden, kayttboikeuksien ja avoimuuden puutteet. Yhteen-
toimivuus tiedon vaihdossa edellyttaa, ettd tietoelementit harmonisoidaan seka sovitaan
tarvittavista standardeista, vakiosopimusehdoista ja kaytannesaanndista. Liséksi on
voimakkaasti edistettdvad uuden teknologian kuten esimerkiksi lohkoketjujen ja keino-
alyn mahdollisuuksia yhteentoimivuuden kehittamisessa. Palta katsoo, etté liikketeen di-
gitalisaatiokehityksen edistiminen EU:n toimesta on térkedd, mutta edistdmisen tulisi
perustua pitkalti yritysten vapaaehtoisuuteen ja yhteistydohon seka liikenteen tietoele-
menttien harmonisointiin.

Digitalisaatio, kaupungistuminen ja ihmisten kasvava ympaéristo- ja ilmastotietoisuus
edistavat liikennesektorilla uusia liiketoimintamalleja, joissa hyddynnetddn mm. jakamis-
taloudesta tuttuja toimintamalleja. Liikenteen osalla néakyvdnd muutoksena tulee ole-
maan mm. yhteiskayttdautojen lisddntyminen omistusauton vaihtoehtona, liikenne pal-
veluna (Maas) -toimintamallin yleistyminen sek& yksityishenkildiden kaytté osana paket-
tikuljetusten logistilkkkaa. Suomen tulee EU:ssa edistéa toimia, joilla ns. lepéaavia re-
sursseja olisi mahd. ottaa aiempaa paremmin kayttéon yhteisilla pelisdannoéilla
esim. tydlainsdadantoa ja verolainsaadantda kehittdmalla. Ei ole syyta liilan etupai-
notteisesti pyrkia luomaan lainsdaadanndn kehikkoa uusien, kehitteilla olevien liiketoi-
mintamallien (esim. alustojen kautta tarjottavat kuljetuspalvelut) ymparille. Samalla on
kuitenkin huolehdittava, etta uudet liiketoimintamallit eivat luo epéreilua kilpailuetua ns.
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perinteisille toimijoille. Tavoitteena tulee olla pikemminkin perinteiseen liiketoimintaan
kohdistuvan saéntelyn purkaminen.

Suomen tulee olla aktiivisesti vaikuttamassa EU:n tutkimusohjelmien ja hakujen
sisaltdihin, jotta suomalaiset yritykset, yliopistot ja tutkimuslaitokset paasevat mukaan
koko Euroopan laajuisiin tutkimushankkeisiin. Hankkeet ovat luonnollinen alusta niin
uusien innovaatioiden, kuin standardien ja kaytéantojen syntymiselle.

2) Liikenne hiilivapaaksi vuoteen 2045 mennessd myos EU:ssa (ilmasto)

Ihmiset ja yritykset tiedostavat nykyaan liikenteeseen liittyvien valintojensa ymparisto-
vaikutukset, mutta seuraavien 10 vuoden aikana kiristyvat ilmasto- ja ymparistovaati-
mukset tulevat muuttamaan ihmisten, yritysten ja tavaroiden liikkumista. lhmiset ja yri-
tykset joutuvat ottamaan nykyistd enemman huomioon kulutus- ja hankintapdatdstensa
ymparistovaikutukset. Suomessa LVM on ottanut tavoitteekseen tehda liikenteesta
hiilivapaa vuoteen 2045 mennessa. Sama tavoite olisi hyva pyrkia samaan myos
tavoitteeksi vahintdan EU:n liikennepolitiikassa, koska ympéaristo- ja ilmastoimenpi-
teissa tulee pyrkia mahdollisen laajaa kansainvéliseen soveltamiseen. Tarkeintd on
saada aikaiseksi kansainvéliset ratkaisut, jossa Suomi toteuttaa osansa, mutta ei mene-
ta kilpailukykydan. Erityisesti meri- ja lentoliikenteen paéastdjen véahentamisessa kan-
sainvalisesti sovittavat toimet ovat avainasemassa.

Suomen ja EU:n ilmasto- ja ympéristdtavoitteiden toteutumisen kannalta tarke&a on yli-
paataan, ettd muut padstokaupan ulkopuolella olevat sektorit (maatalous, lammitys ja
jatehuolto) vahentaisivat seuraavan 10 - 20 vuoden aikana paastojdadn suunniteltua
enemman. Ts. liikennesektoriin kohdistuvaa isoa muutos- ja kustannusvaikutusta tulee
pyrkid pienentdméaén, koska liikenteen tavoite (hiilivapaa vuoteen 2045 mennessa) on-
kin haastava.

3) Varmistetaan viestintaverkkojen laatu ja kattavuus Suomessa ja muualla EU:ssa (verkot)

Suomen vahvuutena on ollut internetin yli tapahtuvassa liikenteessa vapaa datan kayt-
tooikeus, joka on osaltaan mahdollistanut myds uusien "liikkumisinnovaatioiden” synty-
misen. (Esimerkiksi kaupunkiautojarjestelméa edellyttdd toimiakseen merkittavan maa-
ran luotettavaa ja reaaliaikaista tiedon siirtoa.) Suomessa on téalla hetkella uusien digi-
taalisten liikennepalvelujen perustana maailman laadukkain ja hinnaltaan edullisin tieto-
likenneverkko. TAhan samaan tulee pyrkia myds EU:ssa. Ts. Suomeen ja EU:hun tu-
lee luoda edellytykset sille, etta 5G otetaan kayttéon karkijoukoissa ja infran kehi-
tys turvataan myos poliittisin paatoksin.

Suomen tulee toimia esimerkkind muille EU:n jdsenmaille mobiililaajakaistan markki-
noiden edelldkavijamaana. Taajuuspolitiikka tulee pyrkid pitdmaan kuitenkin mahdolli-
simman pitkalle kansallisissa kasissa. 5G -taajuuksien hyddyntdmisen osalta Suomen
tulee aktiivisesti ja nopeasti pyrkia neuvotteluteitse sopimaan Venéjan kanssa tehok-
kaasta taajuuksien kaytostéa rajoitealueilla.
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4) EU:ssa tulee pyrkié liikenteen osalta yhteisiin markkinoihin (palvelut)

EU:n tulee jatkossa ottaa vahvemmin tavoitteekseen pyrkia liikennesektorilla
EU:n perustavoitteiden mukaisiin yhtendismarkkinoihin (Single Market). EU:n ko-
mission vuonna 2017 julkistamien liikkuvuuspakettien lainsaadantoesityksia tulee jatkaa
ja esitysten kasittelyssa tulee selkedmmin pitkén téhtdimen tavoitteeksi ottaa Single
Market -periaate.

EU:n tulisi kdynnistaa palvelutalousohjelma, joka téhtaisi EU:n koko palvelusektorin
(ml. liikenne ja viestinta) kehittdmiseen, uusien palvelualojen kasvun kannusteiden luo-
miseen seka tyon murroksen mahdollisuuksien hyédyntamiseen.

Kunnioittaen,

Palvelualojen tyonantajat PALTA ry

Tuomas Aarto Petri Laitinen
toimitusjohtaja logistiikan toimialapaallikko



